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I. UvoD

Investor, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
uvazuje s vystavbou zaméru ,Kolejové Upravy v Zst. Zd4r nad Sazavou“ . Uvedeny
zamér podléha zjiStovacimu fizeni dle pfilohy Cis.3 zakona C¢is.100/2001 Sb.
v platném znéni. Zafazeni - kategorie Il, bod 9.2. Novostavby (zaméry neuvedené
v kategorii), rekonstrukce, elekitrizace nebo modernizace Zeleznicnich drah,
novostavby nebo rekonstrukce ZelezniCnich a intermodalnich zarizeni a pfekladist.
PrisluSnym ufadem k provedeni zjistovaciho fizeni je Krajsky urad Kraje VysoC€ina —
Odbor Zivotniho prostiedi a zemeédélstvi.

V ramci vypracovani Oznameni pro zjiStovaci fizeni byla m.j. zpracovana i akusticka
studie, aby bylo mozZzno objektivné posoudit akusticky komfort resp. diskomfort
v pfedmétné lokalité mésta Zdar nad Sazavou.

Projekt pro vydani uzemniho rozhodnuti zpracovala spol. sr.o. DMC Havli¢kav
Brod, Primyslova 941, 580 01 Havli¢kuv Brod v 08/2016 [1].

Predkladany material feSi problematiku Sifeni akustickych emisi, které budou gene-
rovany provozem zéméru ,Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou“ ve vazbé na
akustické imise, v predmétné lokalité¢ mésta Zd'ar nad Sazavou v denni i v noéni
dobé, kdy je na trati Ceskych drah &is.250 Brno — Kolin provoz vlakovych souprav
vCetné projektované stavebni Cinnosti, ve variantnim provedeni realizace zaméru
,Kolejové upravy v zst. Zd'ar nad Sézavou.*
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Il STAVAJICi A PROJEKTOVANY STAV

1. Uvod

Navrzena stavba se nachazi na draznim pozemku, katastralni Gzemi Mésto Zdar, na
useku km 86,800 — 88,080 (staniCeni zaCatku a konce useku vychazejici ze smérové
a vysSkové upravy koleji), jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat vedenou jak
na nasypovém télese, tak v zarezu.

V zajmovém prostoru se nachazi dva mostni objekty km 86,998 a km 87,025.
Lokalita stavby se nachazi v jihozapadni &asti mésta Zdar nad Sazavou v Uzemi
s primyslovou zastavbou (v t&sné blizkosti se nachazi aredl spoleénosti Zdas a.s.).
Stavba se nachazi na rozhrani intravilanu a extravilanu. Stavba prochazi v blizkosti
lesnich pozemku nasledovné : v blizkosti 1.koleje se jedna pozemek s funkci lesa km
87,700-88,016 a u koleje €.2 jde o usek km 87,725-88,016.

Hlavnim cilem stavby je vyména kolejovych spojek s vyhybkami €islo 39/40, 41/43 v
hlavnich kolejich na sazavském zhlavi v ZST Zdar nad Sézavou, souvisejici
rekonstrukce zZelezni¢niho svrSku a spodku, rekonstrukce mostu, trakéniho vedeni a
souvisejici uprava zabezpecCovaciho zafizeni, kabelovych tras (sdélovaci, silové) na
novy stav.

Poloha novych vyhybek 39, 40, 41, 43 je navrzena tak, aby mohla byt vyhledové
provedena rekonstrukce celého sazavského zhlavi na rychlost na/z koleje €. 4 = 80
km/hod, rychlost 60 km/hod na/z koleje €. 6, 8, 10 a rychlost 50 km/hod na/z koleje
¢. 57,9, 11.

Rozsah dopravy se neméni. Stavbou nejsou vyvolany zmény rozsahu osobni ani
nakladni dopravy.

2. Provoz na trati CD ¢is.250

2.1 Intenzita dopravy na trati CD (rok 2017)

Intenzita Zelezniéniho provozu v Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru na
celostatni trati CD &is.250 byla dodana odbornymi pracovniky SZDC Praha
resp.DMC H.Brod.. K vypoCtu byla pouZita data z aplikace Centralni dispeCersky
systém. Trakce motorova a elektrickd. Na uvedené trati se nepfedpoklada, dle
projekéni organizace, v budoucnosti navySeni intenzity provozu .

Druh vlaku 6:00 - 22:00 | 22:00-6:00 | Rychlost | Pocet vagonl
Osobni (Sp,0s,Sv) 25 7 60 km/h a2
Osobni (R) 21 1 100 km/h D6
Nakladni (Mn) 3 1 80 km/h @20
Nakladni (Nex) 8 2 100 km/h @25
Nakladni (Pn) 6 7 80-95 km/h @ 30

Poznamka — motorova trakce — osobni viaky



3 . Stavebni ¢innost

3.1 Koncepce stavebnich postupu

Obsahem stavby je rekonstrukce svrSku i spodku jednoduchych kolejovych spojek
tvofenych vyhybkami &islo 39, 40, 41, 43 v hlavnich koleji na zhlavi &. 2 v ZST Zdar
nad Sazavou a navazujiciho tratového oblouku ve sméru Sazava u Zdaru . Déale
budou provedeny rekonstrukce obou mostovek (snizeni mostovky a tim snizeni
podjezdné vysSky za ucCelem dosazeni normoveé tloustky Stérkového loze) vySe
uvedenych mostu, ¢astecné rozsSifeni mostovky a zfizeni novych fims v&. zabradli,
provedeni nového systému vodotésné izolace. Pro pfemisténi stavajicich a pfipadné
novych kabelovych tras budou provedeny nové kabelové lavky (musi byt zhotoveny
pfed bouranim stavajicich mostovek), bude provedena sanace skalniho zafezu a
sanace a rozsifeni naspu zelezni¢niho télesa.

Dale dojde k vystavbé nového trakéniho vedeni v€etné ukolejnéni, prace na
optickém kabelu, prace na zabezpeCovacim zafizeni a provedeni potfebnych
preloZzek kabelovych tras.

Koncepce stavebnich postupt vychazi ze skuteCnosti, ze stavba bude probihat na
dvoukolejné elektrizované trati s pfiméfenym dopravnim zatizenim. Znamena to, Ze
na rekonstruovaném useku kolejovych spojek sazavského zhlavi a ¢asti tratového
useku bude v maximalni mife zachovan alespon jednokolejny provoz, nickolejny
provoz je navrzen pouze kratkodobé opakované v souctu 36x3 hod a 12x4 hod (v
nocnich hodinach, zejména pro zfizeni pazeni mezi kolejemi v misté mostnich
objekt a z didvodu komplikovaného pfistupu silniéni stavebni techniky na misto
provadéni praci).

Realizace stavby je investorem uvazovana od zacatku stavebni sezony roku
2019 do konce stavebni sezény roku 2019 v obdobi brezen 2019 - fijen 2019
(tento termin bude v dalsSim stupni dokumentace upresnén). Je rozvrzena do tri
stavebnich postupu.

Stavebni postup ¢.0 vtrvani 30 dnl0 je navrzen pro pfipravné prace, zajiSténi
zazemi stavby, pfedzasobeni stavby materialem, vytyCeni stavajicich inzenyrskych
siti v dosahu stavby, zfizeni nové lavky pro kabelovody u 1.koleje soubézné s mostni
konstrukci km 86,998 a u km 87,025 s vétSim rozpétim pro preloZzeni kabelovych
tras (pfed zapocCetim bouracich praci mostovky), provedeni pfeloZzek kabelovych tras
mimo kolejisté, vystavbu zakladovych konstrukci novych podpér trakéniho vedeni a
zfizeni pazeni mezi kolejemi ¢.1, 2 v mistech mostnich objektd a jeho zajisténi vné
trati. Prace si vyzadaji kratkodobé vyluky postupné v obou kolejich 74x712 hodin
v kazdé z nich a kratkodobé preruseni provozu pro prace na pazeni v ose 0s
v mistech mostnich objektll a v useku nasypového télesa 9x4 hodiny v nocnich
hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze. Vystavba zakladd podpér trakéniho
vedeni pfedpokladana za pomoci jednoho pracovniho vlaku. Dale budou zfizeny
pfistupy ke koleji pro stavbu zZel.svrSku a spodku. Soucasné bude zfizena provizorni
komunikace pro prevedeni provozu pod most km 86,998 (pro spolecné prevedeni
pé&sich a dopravy k aredlu Zdas pod timto mostem). VVzhledem k bouracim pracim na
mostovkach, ubourani ¢asti prahu pilifl, montazi bednéni, osazeni a vazani vyztuze,
betonazi mostovek, zfizovani fims apod. bude stfidavé cca v tydennich intervalech
pfevadén provoz (péSi a doprava) vzdy pod jeden most. To znamena, Ze pfi
pfevedeni veskerého provozu napf. pod most km 86,998 bude most km 87,025
vyloucen pro péSi i silni€ni provoz a bude zde vyhradné provadéna stavebni Cinnost.
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Nasledné bude vSe fungovat ,zrcadlové®. Projektant predpoklada, Ze v tomto rezimu
bude provoz péSich a dopravy pod dotcenymi mosty v ulici Strojirenska probihat po
dobu stavebnich postupd ¢.1 a 2 (tedy cca polovinu roku). Po tuto dobu se
prfedpoklada fizeni silniéniho provozu pomoci svételné signalizace (prozatimnich
semaforl), pfenosného dopravniho znaceni a pro pésSi bude vyhrazen a fyzicky
oddélen samostatny koridor. V pfipadé konkrétnich stavebné technologickych
moznosti a postupl konkrétnich zhotovitelt pfi samotné realizaci stavby se muze
vySe uvedeny rozsah zmeénit, ale nepfekroCi vySe uvedeny predpoklad projektanta.
Stavebni postup ¢.1 predstavuje prace v koleji €.1. V pocCateCni fazi bude snesena
kolej a vyhybka &.37 véetné SL pro umoznéni zapodeti praci na mostnich objektech,
ve zbyvajicim Useku bude probihat vystavba stozard TV a prace na odvodnéni
Zel.spodku.

VSeobecné : Bude rekonstruovana kolej €.1 v€etné pfislusnych ¢asti mostu, prace na
zabezpeCovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokonCeni praci na novém
trakénim systému (montaz stozart, vodi¢l). Je navrzen v trvani 96 dnu, v tomto
stavebnim postupu je navrzeno soucasné i obsazovani koleje €.2 pracovnim vlakem
opakované na (6+7)x3 hodiny. Obsazovani provozované koleje bude probihat
v no¢nich hodinach, béhem téchto kratkodobych vyluk koleje €.2 (urCenych pro
obsluhu stavby v koleji €.1). Pro prace v liché skupiné koleji bude v ramci projektu
upfesnéna vyluka pro smérové a vySkové upravy koleji a vyhybek zhlavi ¢.2
v rozsahu dle PD.

Stavebnim postup ¢.2 prfedstavuje prace v koleji €.2. V pocate¢ni fazi bude
snesena kolej a vyhybka &.38 véetné SL pro umoznéni zapodeti praci na mostnich
objektech, ve zbyvajicim useku bude probihat vystavba stozard TV a prace na
odvodnéni Zel.spodku.

VSeobecné : Bude rekonstruovana kolej €.2 v€etné prislusnych ¢asti mostl, prace na
zabezpeCovacim zafizeni a ostatnich vedenich a dokon€eni praci na novém
trak&nim systému (montaz stozarl, vodicl). Je navrzen v trvani 96 dnu, vtomto
stavebnim postupu je navrzeno sou€asné i obsazovani koleje ¢.1 pracovnim viakem
opakované na (6+7)x3 hodiny. Obsazovani provozované koleje bude probihat
v no¢nich hodinach, béhem téchto kratkodobych vyluk koleje ¢€.1 (urCenych pro
obsluhu stavby v koleji €.2). Pro prace v sudé skupiné koleji bude v ramci projektu
upfesnéna vyluka pro smérové a vysSkové upravy koleji a vyhybek zhlavi €.2
v rozsahu dle PD.

Realizac¢ni faze - stavebni postup €. 0 (v obdobi od 10.03.2019 - 9.04.2019)

- pfiprava uzemi a pfipravné prace pfed hlavni vylukou Zelezni¢niho provozu : 30 dni

(Pfipravné prace, odstranéni stavajici a zfizeni novych kabelovych lavek, prelozky
resp. premisténi kabelovych tras (silové, sdélovaci a zabezpelovaciho zafizeni),
zaklady sloupu trakéniho vedeni, zfizeni provizorni komunikace pro pfevedeni
dopravy pod most km 86,998 a zazemi stavby, atd.)

Rozsah praci

- Provadéni pfipravnych praci, zajiSténi zazemi stavby, pfedzasobeni stavby
materialem, vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti dotCenych stavbou, kaceni (dle
moznosti provadét v dobé vegetaéniho klidu), zahajeni praci na dilenské
dokumentaci.

- Pfemisténi kabell ze stavajici kabelové lavky u 1.koleje na konstrukci mostu km
86,998)



- Demontaz stavajici lavky a zfizeni zakladové konstrukce nové kabelové lavky a
lavky samotné (vétSi rozpéti) u mostu km 86,998 vné kol.C.1. Zfizeni nové kabelové
lavky u mostu km 87,025 vné kol.¢.1.

- PreloZeni kabelovych tras na nové kabelové lavky (viz bod c), nasledné je mozné
zacCit s bouranim mostni konstrukce (viz postup 1, 2).

- Zfizeni novych trakCnich podpér (zakladové konstrukce) v rozsahu dle projektu,
nejprve v koleji €.1, nasledné v koleji €.2.

- Zfizeni doCasné komunikace (v pasu zelené mezi mistni komunikaci ul.Strojirenska
a komunikaci soubéznou pro pési) prevadeéjici dopravu do prostoru prijezdného
profilu pod most km 86,998 (zde bude spole¢né veden provoz pésSich a dopravy ve
fyzicky oddélenych koridorech pfi realizaci pracovniho postupu ¢.1,2 — viz popis
vy$e) pro pfistup k aredlu spoleénosti ZDAS.

- Provedeni novych kabelovych tras resp.vymisténi stavajicich tras mimo kolejiste,
provedeni pfelozek.

- Zfizeni pazicich stén mezi kolejemi €.1, 2 v misté mostnich objektd (km 86,998 a
km 87,025) a v useku km 87,040-87,475 pro zfizeni sanace spodku v rozsahu dle
projektu, prace v nocnich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze.

- Prace na zabezpeCovacim zafizeni, prace na zfizeni odvodnéni (pfikop.zidky,
pfikop.tvarnice a trativody) ze stavajici koleje ¢€.1.

- Zfizeni ochranného bednéni pro bouraci prace na mostni konstrukci km 86,998 a
km 87,025.

Pouzita mechanizace a ¢asové uplatnéni - 30 smén (po 12 hod)

- 1 x bagr (10 x 8 hod), 4 x nakladni auto pro pfevazeni a odvazeni materialu (8 hod
denné po dobu 15 smén), 2 x MHS dvoucestny bagr (provoz silnice+zeleznice) 6
hod. denné po dobu 12 smén,

- 5 hod. denné po dobu 7 smén — moznost vyuziti jednoho nebo dvou naklad.
automobill dle potfeby, max. nasazeni pfi navozu, odvozu pfebyte¢ného materialu)

- 1 x autojefrab (5 hod denné po dobu 4 smén)

- 1 x pracovni vlak - pojizdna betonarka po stavajicich kolejich : vykopové prace —
zakladové patky stozaru trakéniho vedeni a betonaz patek (6 hod denné po dobu 12
Smén)

- MHS dvoucestny bagr s bouracim kladivem (bourani zaklad.patek stav.kabelové
lavky) 6 hod. denné po dobu 3 smén

- MHS dvoucestny bagr (zfizeni pazicich stén u mostnich objektl a v ose os koleji
1,2 : prace v no¢nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze 4 hod. denné po
dobu 9 smén

- ruéni motorové pily, kfovinofezy (8 hod denné 3 smény)

- pfijezd a odjezd nakladnich automobill

- ostatni provoz — osobni automobily — délnici, stavbyvedouci, dozor (pfijezd odjezd 1
x den)

Poznamka od projektanta trakéniho vedeni :

- pracovni vlak - jedna se o klasickou soupravu Zelezni¢nich vagonu pro v max = 80
km/h (pfi praci 40 km/h) s posunovou lokomotivou (vétSinou mensi), hlukové tedy
jako klasicka Zelezni€ni souprava. Typ lze téZzko uvést, protoze se liSi dle moznosti
dodavatell

- pojizdna betonarka - dtto pracovni vlak

Realizacni faze - stavebni postup €. 1 (v obdobi od 10.04.2019 do 14.07.2019)
(Prace v koleji €.1 v prostoru zst. Zdar nad Sazavou od km 86,940 vCetné cCasti
mezistani¢niho useku Zdar n.S .- Sazava u Zdaru)



Rozsah praci

- Prace v prvnim az druhém tydnu vyluky (ze stavajici koleje v zahlavi) :

- Prace na trakénim vedeni — montaz novych trak&nich stozarti. SouCasné bude na
zacatku vyluky provedena demontaz koleje a vyhybky &.37 v&.SL v prostoru most
km 86,998 a km 87,025.

- Prace na zfizeni odvodnéni (pfikopové zidky a trativody atd).

- Pfipadné dokoncCeni paZeni v ose os pomocnou konstrukci a tahel vné traté.
Pfipadné zasobovani stavby bude probihat po koleji €.2, ktera bude k tomuto ucelu
kratkodobé obsazovana pracovnim viakem.

- Sneseni zbyvajiciho useku rekonstruované koleje az po km 87,912 a odtéZeni
stavajiciho Stérkového loze a Zelezni¢niho spodku. Zfizeni nového Zelezni¢niho
spodku v€etné upravy zemni plané dle projektu a odvodnéni, pokladka zelezni¢niho
svr§ku (mimo vyhybek v prostoru mostu).

- Prace na mostnich objektech

SO 01-19-01 zst. Zdar nad Sazavou, Zelezniéni most v km 86,998

SO 02-19-01 zst. Zdar nad Sazavou, Zelezniéni most v km 87,025

- 5 dni na bouraci prace (nutno pocitat s vytvofenim ochranného bednéni, které by
zajistilo ,nepfretrzity” provoz pod mostem — viz stav.postup 0)

- 0,5 dne pfi odstrafiovani ocelovych nosnikl (ij. jefabem z vylouené koleje), bude
tfeba odtah trakce v sousedni koleji

- 1,0 dne pfi osazovani novych ocelovych nosniku (ij. jefabem z koleje), bude tfeba
odtah trakce v provozované koleji

- celkové je treba pocitat s vylukou koleje v trvani 12 tydna

Poznamka : pro betonaz mostovky je nutno pocitat s kompletni uzavérou
komunikace pod mostem. Nejprve bude provedena betonaz mostovky mostu km
86,998 (tzn. cca 1 tyden bude uzaviena pési komunikace pod timto mostem a pési
se pfevedou na MK ul.Strojirenska pod most km 87,025 — nutno fyzicky oddélit
provoz pésSich a dopravni provoz bude veden 1 pruhem, stfidavy provoz).
Dopr.provoz na MK bude fizen signalizaci - semafory. Nasledné poté bude na cca 1
tyden uzavifena mistni komunikace pod mostem km 87,025 a dopravni provoz se
pfevede po doCasné provizorni komunikaci vybudované na pruhu zelené mezi
obé&ma mosty (pruh zelené blize k méstu, pozemek ¢€.7270) a po pfevedeni dopravy
pod mostem km 86,998 (spoleCné s pé&Simi pfi fyzickém vzajemném oddéleni) bude
dopravni provoz pfeveden zpét na ul.Strojirenska stavajicim propojenim (vjezdem).
Provoz na MK bude Fizen stfidavé pomoci semaforl. Frekvence vymény sméru bude
podfizena frekvencim pfijezdu/odjezdu zaméstnancu pfed zapoc€etim a ukonéenim
pracovni doby na zakladé dohody a koordinace s nejvétSim zaméstnavatelem —
firmou Zdas a.s.

Stfidavé prevadéni provozu pod jeden a nasledné druhy most bude probihat po
celou dobu praci na téchto mostech, tedy v pracovnim postupu ¢.1 a 2..

Zrizeni novych kabelovych tras.

- Prace na zabezpec€ovacim zafizeni: Demontaz venkovnich prvkd zab. zaf. v koleji
¢.1 — demontaze stykovych traf vCetné propojek, demontaze navéstidel vcCetné
ukolejnéni a zakladu. Odpojeni kabeli demontovanych prvkd na svorkovnicich v PSK
skfinich. (PSK skfiné jinak ponechany ve stavajicim stavu. V pfilehlych zst. oznaCeni
vyluky na Fidicim pultu, v SU odpojeni reléové &asti).



- Po ukonCeni praci na mostech bude zfizena zesilena konstrukce prazc.podloZzi,
zfizeno Stérkoveé loZze a provede se pokladka zelezni¢niho svrSku — vyhybky €.39,
vyhybka €.37 bude vlozena zpét.

- Nové TV vedeni a ukolejnéni. Instalace vystroje trati, zfizeni bezstykové koleje,
zprovozneéni koleje.

PouZita mechanizace a ¢asové uplatnéni

Demontaze stavajiciho Zel.svrsku, novy svrsek a spodek :

- 1 x strojni CistiCka Stérk.loze (odtézeni Stérku) 10 hod. denné po dobu 3 smén
v€.zasobnikovych a ploSinovych vozi 6 hod. denné po dobu 2 smén, dotézeni
Stérk.loze pomoci 2 x MHS dvoucestny bagr 8 hod. denné po dobu 4 smén, 8 x
nakladni auto pro pfevazeni a odvazeni materialu na skladku denné po dobu 4 smén
- Vyjmuti stav.svrSku a vyhybek pomoci EDK 750 : 8 hod. denné po dobu 3 smén a
odvoz na demontazni zékladnu v ZST Zd'ar nad Sazavou

- Odtézeni zemni plané pro zfizeni sanace podlozi, zfizovani odvodnéni - vykopy : 2
x MHS dvoucestny bagr 8 hod denné po dobu 6 smén, 8 x nakladni auto pro
pfevazeni a odvazeni materialu na skladku denné po dobu 6 smén, buldozer 8 hod.
denné po dobu 4 smén

- Zfizovani sanadnich vrstev a $térkového loZe : sypani $térkodrti a kameniva SL
pomoci vysypnych vozl tazenych lokomotivou (sypani ze sousedni, provozované
koleje, v no€nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze) 3 hod. denné po dobu 7
smén, grejdr a valec 8 hod denné po dobu 4 smén

- Montaz nového zelezni¢niho svrsku : 1 x pokladac¢ kolejovych poli EDK 750, 8 hod
denné po dobu 4 smén, 2 x MHS dvoucestny bagr 8 hod denné po dobu 4 smén,
pluh na upravu kolej.loze 8 hod denné po dobu 2 smén, automaticka strojni
podbijecka tratova 10 hod denné po dobu 2 smén (Unimat 08 — 475 4S), pluh na
upravu kolej.loze PUSL 71 - 8 hod denné po dobu 1 smény, 1 x MHS dvoucestny
bagr 8 hod denné po dobu 6 smén, drobné prace : motor.univerzalni vozik MUV-69 :
8 hod denné po dobu 2 smén

- 1 x diesel lokomotiva (8 hod denné po dobu 6 smén) a vozy Sa (zeleznicni vysypné
vozy), 8 hod denné po dobu 6 smén

- drobna technika — svafovaci souprava (svary koleji), brouSeni svaru, atd. 8 hod
denné (6 smén)

- pfijezd a odjezd techniky

- ostatni provoz — osobni automobily — délnici, stavbyvedouci, dozor (pfijezd odjezd 1
x den)

Montaz stozart a vodicu trakéni soustavy, pfevéSeni ZOK

- 1 x pracovni vlak — montaz stozar( a vodi€l trakéni soustavy, prevésSeni ZOK 8 hod
denné po dobu 6 smén)

Mostni konstrukce

- bourani mostni konstrukce 1 x MHS dvoucestny bagr s tézkym kladivem 10 hod
denné po dobu 12 smén, 2 x nakladni auto pro pfevazeni a odvazeni materialu na
skladku denné po dobu 12 smén

- 1 x kolejovy jefab : demontaz nosniki mostovek (mostu km 86,998 a km 87,025),
montaze konstrukce 10 hod denné po dobu 12 smén

- 2 x autodomichavac¢ 8 hod denné po dobu 6 smén

- drobna technika — pneumaticka zaba 3 hod denné (6 smén)

- pfijezd a odjezd techniky

- ostatni provoz — osobni automobily — délnici, stavbyvedouci, dozor (pfijezd odjezd 1
x den)



Realizac¢ni faze - stavebni postup ¢. 2 (v obdobi od 15.07.2019 do 19.10.2019)
(Prace v koleji .2 v prostoru ZST Zdar nad Sazavou od km 86,940 véetn& &asti
mezistaniéniho Useku Zdar n.S.- Sazava u Zdaru n/S.)

Rozsah praci

- Prace v prvnim az druhém tydnu vyluky (ze stavajici koleje v zahlavi) :

- Prace na trakénim vedeni — montaz novych trakénich stozart. Soucasné bude na
zadatku vyluky provedena demontaz koleje a vyhybky &.38 v&.SL v prostoru most
km 86,998 a km 87,025.

Prace na ziizeni odvodnéni (pfikopové zidky a trativody atd).

Prace na SO 01-16-02 Sanace skalniho zarezu — odtézovani horniny z koleje, odvoz
materialu.

- Prevéseni stavajiciho zavésného optického kabelu u koleje €.2 na nové trakcni
podpéry u kol.€.2 (tento kabel nesmi byt pferusen).

- Pfipadné zasobovani stavby bude probihat po koleji €.1, ktera bude k tomuto ucelu
kratkodobé obsazovana pracovnim viakem.

- Sneseni zbyvajiciho useku rekonstruované koleje az po km 87,912 a odtéZeni
stavajiciho Stérkového loze a Zelezni¢niho spodku. Zfizeni nového Zelezni¢niho
spodku v€etné upravy zemni plané dle projektu a odvodnéni, pokladka Zelezni¢niho
svr§ku (mimo vyhybek v prostoru mostu).

- Prace na mostnich objektech

SO 01-19-01 zst. Zd'ar nad Sézavou, Zelezniéni most v km 86,998

SO 02-19-01 Zst. Zd'ar nad Sazavou, Zelezniéni most v km 87,025

- 5 dni na bouraci prace (nutno pocitat s vytvofenim ochranného bednéni, které by
zajistilo ,nepretrzity“ provoz pod mostem — viz stav.postup 0)

- 0,5 dne pfi odstraniovani ocelovych nosniku (ij. jefabem z vylou€ené koleje),bude
tfreba odtah trakce v sousedni koleji

- 1,0 dne pfi osazovani novych ocelovych nosniku (ij. jefabem z koleje), bude tfeba
odtah trakce v provozované koleji

- celkové je treba pocitat s vylukou koleje v trvani 12 tydna

Poznamka : viz poznamka uvedena v postupu €.1 - plati i pro postup €.2.

Zrizeni novych kabelovych tras.

- Prace na zabezpec€ovacim zafizeni: Demontaz venkovnich prvkd zab. zaf. v koleji
C.2 — demontaze stykovych traf vCetné propojek, demontaze navéstidel vcCetné
ukolejnéni a zakladu. Odpojeni kabeli demontovanych prvkd na svorkovnicich v PSK
skfinich. (PSK skfiné jinak ponechany ve stavajicim stavu. V pfilehlych zst. oznaCeni
vyluky na Fidicim pultu, v SU odpojeni reléové &asti).

- Po ukonceni praci na mostech bude zfizena zesilena konstrukce prazcoveé podloZzi,
zfizeno Stérkové loZze a provede se pokladka zelezni¢niho svrSku — kolej.pole mezi
zacatkem vyhybky €.38 a koncem vyhybky €.40, vyhybka €.37 bude vloZena zpét.

- DokoncCovaci prace na sanaci skalniho zarezu (SO 01-16-02), sanace a rozSifeni
naspu (SO 01-16-03).

- Nové TV vedeni a ukolejnéni. Instalace vystroje trati, zfizeni bezstykové koleje,
zprovozneéni koleje.

PouZita mechanizace a ¢asové uplatnéni

Demontaze stavajiciho Zel.svrsku, novy svrsek a spodek :

- 1 x strojni CistiCka Stérk.loze (odtézeni Stérku) 10 hod. denné po dobu 3 smén
v€.zasobnikovych a ploSinovych vozi 6 hod. denné po dobu 2 smén, dotézeni
Stérk.loze pomoci 2 x MHS dvoucestny bagr 8 hod. denné po dobu 4 smén, 8 x
nakladni auto pro pfevazeni a odvazeni materialu na skladku denné po dobu 4 smén



- Vyjmuti stav.svrSku a vyhybek pomoci EDK 750 : 8 hod. denné po dobu 3 smén a
odvoz na demontazni zékladnu v ZST Zd'ar nad Sazavou

- Odtézeni zemni plané pro zfizeni sanace podlozi, zfizovani odvodnéni - vykopy : 2
x MHS dvoucestny bagr 8 hod denné po dobu 6 smén, 8 x nakladni auto pro
pfevazeni a odvazeni materialu na skladku denné po dobu 6 smén, buldozer 8 hod.
denné po dobu 4 smén

- Zfizovani sanaénich vrstev a $térk.loze : sypani $térkodrti a kameniva SL pomoci
vysypnych vozu tazenych lokomotivou (sypani ze sousedni, provozované koleje, v
noc¢nich hodinach nebo ve vhodné dopravni pauze) 3 hod. denné po dobu 7 smén,
grejdr a valec 8 hod denné po dobu 4 smén

- Montaz nového zelezni¢niho svrsku : 1 x pokladac¢ kolejovych poli EDK 750, 8 hod
denné po dobu 4 smén, 2 x MHS dvoucestny bagr 8 hod denné po dobu 4 smén,
pluh na upravu kolej.loze 8 hod denné po dobu 2 smén, automaticka strojni
podbijecka tratova 10 hod denné po dobu 2 smén (Unimat 08 — 475 4S), pluh na
upravu kolejového loze PUSL 71 - 8 hod denné& po dobu 1 smény, 1 x MHS
dvoucestny bagr 8 hod denné po dobu 6 smén, drobné prace : motor.univerzalni
vozik MUV-69 : 8 hod denné po dobu 2 smén

- 1 x diesel lokomotiva (8 hod denné po dobu 6 smén) a vozy Sa (Zelezni¢ni vysypné
vozy), 8 hod denné po dobu 6 smén

- drobna technika — svafovaci souprava (svary koleji), brouseni svaru, atd. 8 hod
denné (6 smén)

- pfijezd a odjezd techniky

- ostatni provoz — osobni automobily — délnici, stavbyvedouci, dozor (pfijezd odjezd 1
x den)

Montaz stozart a vodicu trakéni soustavy, prevésSeni ZOK
- 1 x pracovni vlak — montaz stozar( a vodi¢l trakéni soustavy, prevésSeni ZOK 8 hod
denné po dobu 6 smén)

Mostni konstrukce

- bourani mostni konstrukce 1 x MHS dvoucestny bagr s tézkym kladivem 10 hod
denné po dobu 12 smén, 2 x nakladni auto pro pfevazeni a odvazeni materialu na
skladku denné po dobu 12 smén

- 1 x kolejovy jefab : demontaz nosniki mostovek (mostu km 86,998 a km 87,025),
montaze konstrukce 10 hod denné po dobu 12 smén

- 2 x autodomichavac¢ 8 hod denné po dobu 6 smén

- drobna technika — pneumaticka zaba 3 hod denné (6 smén)

- pfijezd a odjezd techniky

- ostatni provoz — osobni automobily — délnici, stavbyvedouci, dozor (pfijezd odjezd 1
x den)

Stavebni postup ¢. 3 (v obdobi od 4.02.2019 do 07.02.2019, dle aktualniho stavu
ocasi

€T|"'et|' émérové a vyskova Uprava v casti staninich a tratovych koleji €.1 a 2 v Useku

Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, sazavskeé zhlavi)

- 1 x automaticka strojni podbijeCka tratova 10 hod denné po dobu 2 smén (Unimat

08 — 475 45S)

- 1 x brouSeni kolejnic specializovanou jednotkou 5 hod denné po dobu 1 smény
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PoZadavky na postupné provadéni stavby a lhaty vystavby

Stavebni V obdobi

postup Strucny rozsah praci od dny 9

&.0 E{)‘I@;Z‘rg‘ieé prace, podpéry TV, pazeni mezi| 443 19| 30 | 9.04.19

Mosty pod koleji ¢.1, soubézné kompletni
c.1 rekonstrukce koleje ¢.1 (Cast nad mosty az po| 10.04.19| 96 |14.07.19
jejich realizaci)

Mosty pod koleji €.2, soubézné kompletni
c.2 rekonstrukce koleje ¢.2 (Cast nad mosty az po|15.07.19| 96 |19.10.19
jejich realizaci)

Navrzené rychlosti pro hlavni koleje jsou nasledujici:
V kolejich 1 a 2, kde jsou navrzeny rychlosti:

- pro klasické soupravy V =110km/hod
- pro nedostatek prevySeni do 130mm V130 =115km/hod
- pro nedostatek prevySeni do 130mm V150 =120km/hod
- pro soupravy s naklapéci technikou V=140km/hod

V réamci dokumentace jsou navrzeny a uvedeny rychlostni profily V, V130, V150 a Vk
které vSak nebudou po realizaci predmétné stavby zavedeny. Rychlost bude
ponechana stavajici (V=100 km/hod), ale vyhledové bude mozné uvedené rychlosti
zavest.

Poznamka : pfedpoklada se jejich zavedeni v ramci stavby ,Rekonstrukce tratového
useku Zdar nad Sézavou (mimo) — Sazava u Zdéaru (mimo)“ ktera je v soudasnosti
v zacCatecCni fazi pfiprav.

3.2 Zarizeni stavenisté (ZS)

ZS 1: Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,430 az 86,550, plocha
v blizkosti okrsku spravy elektro v prostoru ZST Zdar nad S&azavou na
pozemku CD a.s., ¢.6416/45 (k.Uz.Mé&sto Zdar) Velikost: 3 200 m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavaijici plochu s &asteéné zpevnénym
povrchem, Uprava se predpoklada pouze lokalné.

Pristup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 1) a jizdou v ose koleje.

Ugel: recyklaéni zékladna.

Recyklaéni zakladna bude umist&na na manipulaéni plochu v prostoru ZST Zd'ar nad

Séazavou. Parc.6.6416/45, katastralni uzemi Mésto Zdar (795232), vlastnické pravo

Ceské drahy a.s., druh pozemku ostatni plocha, zpGsob vyuziti draha.

Pfedpokladana potfeba pro recyklaéni zakladnu 3 200 m 2. Jeji vyuZzivani pro stavbu

se pfedpoklada v obdobi 05/2019 - 10/2019. Po ukonceni stavby bude plocha

pozemku uvedena do puavodniho nebo pfedem sjednaného stavu (plati i pro
pozemkKy zafizeni stavenisté ZS2-ZS5). Zhotovitel stavby (provozovatel recyklace)
pred zapodetim fungovani recyklace pozada KU Kraje Vyso&ina a KHS, pracovisté

Zdar nad Sazavou o povoleni k pouziti mobilniho recyklaéniho zafizeni. V této

Zzadosti bude upfesnéna doba vyuziti recyklacni zakladny, jaky material bude drcen

(pfedpoklad Stérk z kolejového loze frakce 32-63 mm, beton ze zakladu trakénich

stozaru a jinych betonovych €asti rusenych stavbou), jaka opatfeni ke zmirnéni vlivu

provozu na okolni prostfedi budou provedena a jaka opatfeni budou provedena ke
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snizeni vlivu hlucnosti a prasnosti recyklacniho zafizeni (napf. vhodnym umisténim
nasypaného materialu, aby tvofila hlukovou zabrana, nebo pouzitim mobilnich
hluk.zabran, zkrapéni za uc€elem snizeni prasnosti apod.).

Do prostoru recyklacni zakladny bude po odtézeni strojni CistiCkou odvezeno celkem
4000 m* (8 000 tun) materialu. Strojni ¢isticka 6 vagon( (kapacita 250 tun), znamena
to celkem 32 souprav, pfedpoklad 2 soupravy/den. MnoZstvi souprav bude pro
realizaci koleje €. 16 a nasledné pfi realizaci koleje €.2 to bude 16 souprav.
Naplné&na souprava odjede po vylougené koleji do ZST Sazava u Zdaru (v=40 km/h)
a nasledn& po provozované do ZST Zdar n.S. kde bude vyloZzena. Zde bude
prepraveno pomoci cCelniho nakladaCe do recyklacni linky. Podsitné je
prfedpokladano 50% mnozstvi (4000 tun) a to bude odvezeno NA na skladku.
Zbyvajici mnozstvi (50%) bude po pfedrceni pouZzito jako Stérkodrt’ do podkladnich
vrstev. NA kapacita max.13,50 tun, tzn. celkem cca 300 aut za celé stavebni
obdobi.

Pfedrceny material (Stérkodrt) bude pomoci NA prevezen k rampé u koleje ¢.11 (viz
zafizeni stavenisté €.6) a zde pomoci Celniho nakladate nalozen do vagonu
v pribéhu dne, v noci bude pfevezen po provozované koleji na misto stavby a
vysypan do prostoru vyloucené koleje.

Odtézeni podkladnich vrstev pod stérkovym lozem (zemina, Skvara) bude provedeno
pomoci strojni Cisticky v predpokladaném mnozstvi 4500 m? (8 100 tun) materialu.
Strojni CistiCka 6 vagonu (kapacita 250 tun), znamena to celkem 33 souprav,
pfedpoklad 2 soupravy/den.

ZS 2: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 86,720 az 86,820, plocha
nakladisté v prostoru ZST Zdar nad Sazavou mezi kolejemi 10b-12 na
pozemku CD a.s., £.6416/45 (k.lz.Mé&sto Zdar) Velikost: 2 000 m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jedna se o stavajici zpevnénou plochu se Ziviénym

povrchem, uprava se nepredpoklada.

Pristup na stavenisté: Pfistupovou cestou ( 2 ) a jizdou v ose koleje.

Ucel: montazni a demontézni, skladovaci.

Na tuto plochu bude pfevezen vyjmuty svrSek, vyjmuti pomoci PKP. Doprava

kolej.poli délek 25 m bude provadéna soupravou sloZzenou ze 2 lokomotiv a 12

vagonu (z toho budou 2 prazdné ochranné). Pfevoz v noci po vylouCené koleje do

ZST Séazava a nasledné do ZST Zdar po provozované na misto ZS2. Zde bude ve

dne vyloZzeno z vlakové soupravy pomoci dvou autojefabl (cely den vykladka) a

nasledné bude pracovniky provadéno rozebrani do segmentl. Kolejova pole, ktera

bude mozné vyuzit (uréi investor ptedkategorizaci) v ramci SZDC budou prevezeny
na misto které urci investor.

ZS 3: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,000, na pozemku Mésta
Zdar nad Sazavou v blizkosti mostu km 86,998 a km 87,025. Jedna se o
ostatng plochu, zplsob vyuZiti zelef &.poz.7270 (k.uz.Mésto Zdar). Velikost:
500 m

Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, pfipadné panely.

Pristup na stavenisté: Pristupovou cestou ( 3 ) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Viyrobni a skladovaci.

Na ploSe ZS 3 se predpoklada zazemi pracovniku (stavebni buriky), skladovani

materialu (vyztuze) a bednicich systému. V prostoru bude pracovat autojefab (AV 14)

a budou zde provadéno bourani mostni konstrukce (bagr s bouracim kladivem a

dalSimi nastavbami). Odvoz vybouraného materialu pomoci NA, pfedpoklad 5
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aut/denné. Pro betonaz se predpoklada uziti autodomichavacl s betonovou smési a
prepravnim mechanismem (systém Schwing), pfedpoklad 10 mix( za dobu 3-4 dny,
ti. denné max.3 domichavade v dennim provozu z mistni betonarky Zdar nS
Odtézeni podkladnich vrstev pod Stérkovym lozem (zemina, Skvara) bude provedeno
pomoci strojni CistiCky

ZS 4: Umisténi: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 87,500, na pozemku ZDAS
a.s. 6.7267/1,ostatni plocha (k.Uz.Mé&sto Zdar) Velikost: 1 050 m?
Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, piipadné panely.
Pristup na stavenisté: Pristupovou cestou ( 4 ) a jizdou v ose koleje.
Ugel: Viyrobni a skladovaci.
Poznamka : tato pfistupova trasa je soucasné i pfistupovou komunikaci pro
nejvétsiho zaméstnavatele v lokalité, spoleénosti ZDAS a slouzi pro pfijezd
zaméstnancu os.auty, dale jako pfistup do arealu pres vratnici a to pro dodavkové
automobily a mala nakl.auta. Tato vratnice neslouzi pro nakladni dopravu. Dle
poZadavku spoleénosti ZDAS bude provoz stavby vylouden v dobé 5.30-7.00 hod a
vdobé 13.30-14.30 hod, kdy je velka frekvence dopravy s ohledem na stridani
pracovnich smén (pfijezd a odjezdu zaméstnancu os.auty).
V ramci zajisténi bezpec€nosti pohybu studentl primyslové Skoly bude zfizen na
pruhu zelené podél stavajici komunikace provizorni zpevnény chodnik v Sifce
min.1,50m a to po pozemcich &.7267/3 a §.7267/10 (k.0.M&sto Zd4ar). V mist&, kde je
umistén stavajici pfistfreSek pro kola bude chodnik umistén v nezbytné mife na
komunikaci (napf.poloZeni silniénich panell) ¢imz dojde k lokalnimu zuzeni
komunikace (fizeni provozu bude provedeno doasnym svislym dopravnim znacenim
znaCkami P7, P8 s ohledem na pfehlednost mista. Toto bude podrobné feseno
v dalSim stupni dokumentace v ramci DIO.
Na ploSe ZS 4 se predpoklada zazemi pracovniku (stavebni buriky), skladovani
materialu (odvodriovacich betonovych a plastovych prvkd). Po sejmuti stavajiciho
svrSku bude provedeno dotéZeni podkladnich vrstev pro zfizeni sanacnich vrstev.
DotéZeni zeminy — materialu podlozi v pfedpokladaném mnoZzstvi celkem 4500 m?
(8 100 tun), to znamena 4050 tun kolej €.1 a 4050 tun kolej €.2. Provede se pomoci
kolového oto¢ného bagru s nakladanim do NA, které budou pouZivat pfistup ¢.4 a
odvazet material na skladku. Doba : obratkovost 3-4 NA / hodinu, za sménu cca 50
aut, celkem 6 dni. Novy material sanaci bude navazen z provozované koleje z
vysypnych vozu v noci a pres den bude rozhrnut a urovnan grejdrem a zhutnén
kolovym valcem.

ZS 5: Umisténi: Vpravo trati (po sméru kilometraze), km 87,650-87,700, na pozemku
Mésta Zdar nad Sazavou, orna plda, poz.6.7365/1 a 7365/2 (k.Uz.Mé&sto
Zdar) Velikost: 950 m?

Uprava povrchu, zpevnéni: Plochu ZS zpevnit $térkem, piipadné panely.

Pristup na stavenisté: Pristupovou cestou ( 5) a jizdou v ose koleje.

Ugel: Viyrobni a skladovaci.

Na ploSe ZS 5 se predpoklada zazemi pracovniki (stavebni buriky), skladovani

materialu (odvodriovacich betonovych a plastovych prvkd). Po sejmuti stavajiciho

svrSku bude provedeno dotéZeni podkladnich vrstev pro zfizeni sanacnich vrstev.

DotéZeni zeminy — materialu podlozi v pfedpokladaném mnoZstvi celkem 4500 m?

(8 100 tun), to znamena 4050 tun kolej €.1 a 4050 tun kolej €.2. Provede se pomoci

kolového oto¢ného bagru s nakladanim do NA, které budou pouZivat pfistup €.5 a

odvazet material na skladku. Doba : obratkovost 3-4 NA / hodinu, za sménu cca 50

13



aut, celkem 6 dni.

Novy material sanaci bude navazen z provozované koleje z

vysypnych vozu v noci a pres den bude rozhrnut a urovnan grejdrem a zhutnén

kolovym valcem.

ZS 6: Vlevo trati (po sméru kilometraze), km 86,040 az 86,130, plocha u nakladoveé
rampy v prostoru ZST Zdar nad Sazavou u koleje &. 11a. Jedna se o pozemek
CD a.s., ¢.6416/45 (k.uz.Mésto Zdar) Velikost: 800 m?

Uprava povrchu, zpevnéni: jednd se o stavajici zpevnénou plochu, Uprava se

nepredpoklada.

Pristup na stavenisté: Pristupovou cestou ( 1) a jizdou v ose koleje.
Ucel: deponie a manipulace se sypkym materialem z recyklace (Stérkodrt).

3.3 Akusticka data

Typ stroje, nazev

Akusticky vykon
Lw v dB(A)

Hladina akustického tlaku
ve vzdalenosti r [m]
Loar vV dB(A)

Bouraci prace

Bouraci kladivo IPH 400

LpA1o =85 dB(A)

Bouraci kladiva

LWA =98 dB(A)

Kompresor EK 620

LWA =98 dB(A)

Nakladac¢

LpA1o =83 dB(A)

Zelezniéni jefab

Lwa = 117 dB(A)

Autojefab AD 28 na T 815

LpA1o =79 dB(A)

Buldozer

Loato = 92 dB(A)

Nakladni automobily Tatra 815

LpA1o = 89 dB(A)

St&pkovad

LpA1o =100 dB(A)

Zemni prace

Vrtna souprav pro vrtani pilot

LpA1o =80dB A)

Rypadlo Caterpilar 428C

Rypadlo UDS 110A

(
LpA1o =83 dB(A)
LpA1o =85 dB(A)

Rypadlo UNC 151

LpA1o =83 dB(A)

Rypadlo UDS Hitaschi

LpA1 =95 dB(A)

Mix s betonem Tatra

Loat = 92 dB(A)

Betonaz pilot

LpA1o =85 dB(A)

Tryskova injektaz tésnicich stén

LpA1o =80 dB(A)

Kolejovy pluh, snimani Stérk.loze

LpA7,5 =88 dB A)

Dosypavani+podbijeni stérk.loze

(
LpA7,5 =88 dB(A)

Recyklace kameniva

Lwa = 113 dB(A)

Stavebni prace

Autojefab Grove TM 875

Lwa = 109 dB(A)

Pokladani stérkového loze

LpA7,5 =88 dB(A

Vysypné Zeleznicni vozy

LpA7,5 =88 dB(A)

Cerpadlo betonové smési

LpA1o =80 dB(A)

Mix s betonem, domichavac

Lwa = 92 dB(A)

Stavebni michacky

Loato = 81 dB(A)
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L, Hladina akustického tlaku
. . Akusticky vykon X :
Typ stroje, nazev Lw v dB(A) ve vzdalenosti r [m]
W Loar v dB(A)
Stavebni vytah NOV 1000 Loato = 80 dB(A)
Vrtacky ruéni Hilty Lwa = 97 dB(A)
Strojni omitacky Loato = 85 dB(A)

.  AKUSTICKE EMISE

1. Vstupni udaje

Vstupni udaje pro feSeni uvedeného problému byly pfevzaty z projektové
dokumentace [1] v€.doplfiku a upfesnéni [2], z rekognoskace a zamérfeni pfedmétné
lokality [3,4]. Ovéfeni meéfitka pfedanych mapovych podkladl bylo provedeno
pfimym méfenim na misté sameém [3,4].

2. Vlastni reSeni

Vlastni vypocty Sifeni akustickych emisi, které budou generovany provozem na trati
Ceskych drah &is.250 a vystavbou zaméru ,Kolejové upravy v Zst. Zdar nad
Sézavou® v predmétné lokalité mésta Zdar nad Sazavou, ve vazbé& na akustické
imise, byly provedeny pro denni i pro no¢ni dobu a to pro vertikalni vySku nad
terénem 3,00 m - referencni vypocCtové body a hlukova pasma.

Matematické modelovani Sifeni akustickych emisi ve vazb& na akustické imise
v pfedmétné lokalité mésta Zd'ar nad Sazavou, bylo provedeno pomoci programu pro
PC [5]. Pfesnost vypoctu dle autort programu [5] je 2 dB.

Intenzita dopravy na pozemnich komunikacich v pfedmétné lokalité mésta Zd'ar nad
Sazavou pro rok 2017 byla pfevzata z podkladu projektu zaméru []. Pfepocet intenzit
dopravy na rok 2000 a rok 2017 byl proveden pomoci pocitacového programu pro
PC [5], ve kterém jsou jiz pfislusné koeficienty implementovany. Pfi zadavani intenzit
dopravy jsou respektovany TP189, TP 219 a TP 229.

3. Zdroje hluku
Zdroje hluk jsou uvedeny v predchozim bodé Il. 2 predkladaného materialu pro
provoz na trati CD €is.250 a 1.3, stavebni prace hodnoceného zameéru

4. Referenéni vypocétové body

Referenéni vypoctovy bod Cis.1 byl stanoven u ubytovny na parcele Cis.701, ul.
Strojirenska ve vySi 3,00 m nad terénem

Referencni vypoctovy bod Cis.2 byl stanoven u bytového domu na parcele Cis.703,
ul. Strojirenska  €.p. 49 ve vysi 3,00 m nad terénem

Referencni vypoctovy bod €is.3 byl stanoven u bytového domu na parcele Cis.6251,
ul. Smichov C.p. 4 ve vysSi 3,00 m nad terénem

Referenéni vypodtovy bod &is.4 byl stanoven u nejbliz§iho objektu ktrati CD
odborného ucilisté na parcele €is.7249, ve vySi 3,00 m nad terénem

Identifikace jednotlivych referencnich vypoctovych bodu je zfejma z grafické cCasti
akustické studie — situace, body.
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5. Vysledkova éast — provoz na trati Ceskych drah &is.250

5.1 Pruikaz staré hlukové zatéze

Referencni VySka nad Denni doba Denni doba Hygienicky
vypoctovy bod terénem rok 2000 rok 2017 limit
cis. [m] Lpeg T [dB] Lpegr [dB] Lpeg T [dB]
1. 39,6 39,6
2. 37,0 37,0
3. 3,00 45,4 45,4 70
4, 50,0 50,0
Referencni VySka nad Nocni doba Nocni doba Hygienicky
vypoctovy bod terénem Rok 2000 Rok 2017 limit
cis. [m] Lpeq 7 [dB] Lpeq 7 [dB] Lpeq 7 [dB]
1. 37,1 37,1
2. 34,6 34,6
3 3,00 43,0 43,0 60
4. 47,6 47,6
5.2 Hodnoceni

Z vySe uvedenych imisnich hodnot je zfejmeé, Ze je mozno pouzit korekci na starou
hlukovou zatéz ve smyslu. Nafizeni vliady Cis.272/2011 Sb. o v platném znéni ve vysi

+ 20 dB pro denni i pro noCni dobu.

6. Vysledkova ¢ast — stavebni ¢innost

6.1 PoZadavky na postupné provadéni stavby a lhity vystavby:

i V obdobi
S;?)\;?S;' Strucny rozsah praci o dny .
Cis0 |PopremS PEo podpery TV, pazeni mezi| 1403 19| 30 | 9.04.19
Mosty pod koleji ¢€.1, soubézné kompletni
Cis.1 |rekonstrukce koleje &.1 (ast nad mosty az po|10.04.19| 96 |14.07.19
jejich realizaci)
Mosty pod koleji €.2, soubézné kompletni
Cis.2 |rekonstrukce koleje &.2 (ast nad mosty az po|15.07.19| 96 |19.10.19
jejich realizaci)

6.2 Dopravni trasy na zarizeni stavenisté
Pristupové cesta ( 1 ) ze silnice 1/37 ve Zdaru nad Sazavou na silnici 11/353 do
prostoru Zst. Zdar nad Sazavou po stavajici uéelové komunikaci, délka 500 m, z toho
usek komunikace pfilehlé k [I/353 je zpevnéna asfaltovym povrchem (ve znacném
stupni degradace), bude v délce 200 m a Sifce 5 m po ukonc€eni stavby vyspraveno.
Procento intenzity ze stavajici dopravy na mistnich pozemnich komunikacich = 3,0,
prfedpokladané navyseni hluku do 0,1 dB. Jeji uzivani je predpokladano v obdobi
05/2019 do 10/2019.
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Pristupové cesta ( 2 ) ze silnice /37 ve Zdaru nad Sazavou na silnici /353, poté po
mistni komunikaci (MK) ul.ChelCického, dale kolem objektu spol.Kaufland na plochu
nakladisté v prostoru ZST Zd'ar nad Sazavou. MK kolem Kauflandu v délce cca 270
m, stavajici asfaltovy povrch, tento bude v délce 270 m a Sifce 6 m po ukonceni
stavby vyspraven. Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 05/2019 do 10/2019.

Pristupové cesta ( 3 ) ze silnice /37 ve Zdaru nad Sazavou po mistni komunikaci
(MK) ul.Smetanova, Strojirenska, dale odbocit po ul.Strojirenska smérem k arealu
ZDAS. Jedna se o stavajici mistni komunikace s asfalt.povrchem. Procento intenzity
ze stavajici dopravy na mistnich pozemnich komunikacich = 0,3, pfedpokladané
navySeni hluku do 0,1 dB. Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 05/2019 do
10/2019.

Pristupova cesta ( 4 ) trasa pfistupu kopiruje pfistup (3) a nasledné pokraCuje po
mistnich a u€elovych komunikacich po nize uvedenych pozemcich v pfevazné mife
se stavajicim asfaltovym povrchem (kromé poz.€.7267/1). Tzn. od zelezniCnich
mostu je pfistup v délce 600 m. Pfistupova cesta na poz.¢. 7267/1 bude v délce 60
m (plocha 450 m?) zpevnéna $térkem z vyzisku vrstvou o mocnosti 150 mm a 50 mm
zavibrovanym recyklatem a po ukon&eni stavby bude uvedena do plavodniho nebo
pfedem sjednaného stavu. Pfed pokladkou vrstev — zpevnénim bude na povrch
terénu uloZena tkana geotextilie min. 150 g/m?. Procento intenzity ze stavajici dopra-
vy na mistnich pozemnich komunikacich = 6,6, pfedpokladané navySeni hluku do
0,7 dB. Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 05/2019 do 10/2019.

Pristupové cesta ( 5 ) ze silnice 1/37 ve Zdaru nad Sazavou po mistni komunikaci
(MK) ul.Smetanova, Strojirenska, dale odbocCit po ul. U Malého lesa na konec této
ulice a zde po pozemku s nezpevnénym povrchem €.7365/2, 7366 do tésné blizkosti
télesa Zelezni¢niho zafezu k doCasné zfizenému sypanému najezdu na plan koleje
8.2. Pozemek 7365/2 (Mésto Zdar nad Sazavou, orna plida, pouzito 450 m?)) a
poz.8.7366 (Mésto Zdar nad Sazavou, ostatni plocha, pouZito 20 m?) bude zpevnén
v délce 90m a Sifce 6,0m Stérkem z vyzisku o mocnosti 150 mm a 50 mm
zavibrovanym recyklatem. Pfed pokladkou vrstev — zpevnénim bude na povrch
terénu uloZena tkana geotextilie min. 150 g/m? Po ukon&eni stavby bude plocha
pozemku uvedena do plvodniho nebo pfedem sjednaného stavu.

Mistni komunikace ul.U Malého lesa (Mé&sto Zdar nad Sazavou, ostatni plocha)
zpevnéna asfaltovym povrchem, bude v délce 550 m a Sifce 6 m po ukonceni stavby
vyspravena. Procento intenzity ze stavajici dopravy na mistnich pozemnich komuni-
kacich = 6,6, pfedpokladané navyseni hluku do 0,7 dB. Jeji uZivani je pfedpokla-
dano v obdobi 05/2019 do 10/2019.

Pristupova cesta (6 )

Pfistup na stavenisté: Pristupovou cestou ( 1 ) a jizdou v ose koleje. Procento
intenzity ze stavajici dopravy na mistnich pozemnich komunikacich = 6,6, pfedpo-
kladané navySeni hluku do 0,7 dB. Jeji uzivani je predpokladano v obdobi 05/2019
do 10/2019.

6.3 Vypocty hluku

Vypodet akustickych imisi v predmétné lokalité Zdar nad Sazavou byl proveden
konzervativnim pfistupem formou pfispévku pro jednotliva zafizeni stavby v€etné
obsluzné kolejové dopravy téchto zafizeni, aby bylo mozno provést hladinovy soucet
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téchto pfispévku v jednotlivych referencnich vypoctovych bodech. Uvedeny pfistup
byl volen z davodu velké variability jednotlivych €innosti v ase i prostoru stavenisté.
Soucasnost praci byla stanovena odbornym odhadem pracovnika realizaCni firmy na
0,3. V predkladanych vypoctech se pocita vzdy s plnym provozem pfisluSného
zafizeni stavenisté vCetné obsluzné kolejoveé dopravy.

Obsluzna doprava po pozemnich komunikacich jednotlivych stavebnich zafizeni je
uvedena v pfedchozim bodé 6.2 Dopravni trasy na zafizeni stavenisté, kde jsou
uvedeny procenta intenzity dopravy na pfisluSnych komunikaci v pfedmétné lokalité
mésta Zdar nad Sazavou véetné predpokladaného navyseni hluku — max.07 dB.

Pro jednotliva zafizeni stavby, pracovisté, byl vypocten vazeny akusticky stfed
z jednotlivych akustickych vykonu zde pracujicich a zafizeni, ktery pak byl zadan do
vypoctového modelu [5].

6.3 Vysledné vypoctené hodnoty hluku

ZS 1 — recyklaCni pracoviste

Pfedpoklada se, 4 m vysoky nasyp smérem k obytné Casti mésta, z dovezeného
Stérkového loze, které je urCené k recyklaci

- Denni doba
TABULKA BODU VYPOCETU (DEN) 22
Laeqg [dB})
E.| vydka Soutfadnice dnprava|pr1":mysl| celkem |pfedch. mefeni
1+ 3.0 1064 2: 7427 277 47.6 47,7 {308
24 3.0 | 1000.9; 775.4 25.5 43,1 43.7 | £ 288
3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 34.3 50.7 50.8 | ( 37.5)
44 3.0 460.5; 792.6 35.7 38.5 40,5 | £ 4000
- Nocni doba
TABULKA BODU VY¥POETU (NOC) _ o
Laeg (dB)
C.| wyska Soufadnice doprava|primysl|celkem |pfedch.| m&feni
1+ 3.0 1064.2: 7T42.7 30.7 14.1 30.8 ( 47.3)
2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 28.5 13.1 28.6 | ( 41.2)
3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 37.4 20,7 37.5 [ 49.2
4+ 3.0 460.5; 792.6 38.7 34.5 40.1 | ( 40.3
ZS 2 - montazni a demontazni, skladovaci
- Denni doba
TABULKA BODU VYPOCTU (DEN) >
Lheg (dE)
= wyska Souradnice duprava| primy=1 | celkem | pfedch.| méfeni
1+ 2.0 1064.2; 742.7 48.7 48.7 { 48.7)
24 3.0 | 1000.9; 775.4 47.8 47.8 | 47.7)
3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 60.1 0.1 | ( 60.0)
43 3.0 460.5; 792.6 42.5 42.5 | { 42.5)
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Nocni ﬂ)a

TABULKA EBODU %v?mm;g

(Ndc? -

2+ . 1000.8; 7T75.4 28.5 28.5 | { 43.2)
3+ 3.0 1185.4; 555.6 T 0% 37.4 | { 50.8)
4+ 3.0 460.5; T82.6 2827 28.7 | { 40.3)

ZS 3 - vyrobni a skladovaci, mosty

Denni doba . _
TABULKA BODU VVPOCTU (DEN)

1000.59;

24+ s T75.4 45.7 45.7 { 44.2})
3+ 3.0 1185.4; 200. 68 60.6 60.6 - hg.1)
44 3.0 460.57 T92.6 49.8 49.8 { 48.3})
|
- Nocni doba
& : — — -— - 2
TABULKA BODU VVPOETU fﬂﬂﬂ,L _1! [_JE

2+| 3.0 | 1o00.9; 775.4 44 7 44 7 |( &5.?}|
3+ 3.0 | 1185.4:; 555.6 59,1 59.1 | { &0.8)
44+ 3.0 460.5; 792.6 48,3 48.3 | [ 49.8)

ZS 4 - vyrobni a skladovaci, odvodriovaci prvky
Denni doba

TABULKA BODU vYPOCTU {B‘i&}

1000.9; 775.4 42.0 |[ &z.n}|
34+ 3.0 | 1185.4; 555.6& 48,3 48.3 | [ 4E8.3)
44 3.0 460.5; T792.6 66.3 66.3 | [ 66.3)

19



- Noc¢ni doba _
TABULKA BoDU vYPOCTU

2+ 3.0 Lo 5 “TT504 24.2 40.5 41.0 | 42.0}
l 3t 3.0 1185.4; .535.6 28.2 41.0 41.3 | { 48.3)
24 3.0 460.5; T82.6 38,7 T2.8 T2.8 | { 86.3)

ZS 5 - vyrobni a skladovaci, odvodriovaci prvky
- Denni doba

. T —
TABULKA BQDﬁ VYPOCTU {D’Eﬁ__};

2+ .0 1000.9; T75.4 471 .4 47 .4 { 29.0)

3+ 0 1185.4; LE5.86 ED.4 5D.4 { 38.5)

44+ -0 460.5; T9zZ2.86 6B.&6 68.6 { 63.1)
- Noéni doba

-

TABULKA BODU VvYPOCETU mrﬁ;}

=

3.0 1008 9r “TT5.4
3+ 3.0 1185.4; 555.6 28.2 38.1 38.5 | [ 41.3)
4+ 3.0 460.5; 7T32.6 38.7 63.0 83.1 | { T2.&@)

ZS 6 - deponie a manipulace se sypkym materialem z recyklace (Stérkodrt).
- Denni doba

A '—=- ——1
TABULKA BODU VYPOCTU {D’Eﬁ_}l

F N

= 1000.89; 775.4
3+ 3.0 1185.4; 555.6 22.5 22.5 | { 22.5)
4+ 3.0 460.5; 7T392.6 27.5 27.5 |{ 27.5)
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- Nocéni doba

TABULKA BODU VYPOCTU (NQC) 24
Laeg (dBE)

. E.| vvika Souradnice dcrprava|prﬁmysl|cel]{em |pfedch. méfeni
1+ 2.0 1064.2; 5 ST ATE il s il s { 12.6)

Tia 2+ 2.0 1000.9; T775.4 28.5 42.0 42 .2 { 33.0)

o 34 3.0 1185.4; 555.6 3T7.4 31.4 38.3 { 22.5)

g 4+ 2.0 460.5; T9Z.6 38.7 36.4 40.7 { 27.5)

6.4 Zhodnoceni

Z vySe uvedenych imisnich hodnot hluk z jednotlivych stavebnich zafizeni, pracovist,
je zfejmé, ze hygienicky limit pro stacionarni zdroje pro denni i pro no¢ni dobu
nebude vzdy dodrzen.

Doporucujeme, aby zhotovitel stavby pozadal o Casové omezenou vyjimku ve smyslu
§ 31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici
kraje Vysogina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovi$té Zdar nad Sazavou.

8. Limitni hodnoty

Stanoveni limitnich hodnot hluénosti je plné v kompetenci odbornych pracovnikul
Krajské hygienické stanice kraje VysocCina, se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovisté
Zdar nad Sazavou. V predkladaném materidlu jsou uvedeny pouze piedpokladané
limitni hodnoty, které musi byt verifikovany, jak je v predchozim uvedeno.

8.1 Hluk ze stavebni ¢innosti :

Dle Nafizeni vlady Cis. 272/2011 Sb. v platném znéni, pfiloha 3, ¢ast B je pro chrané-
ny venkovni prostor staveb hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A, LAeq,T= ze stavebni ¢innosti :

- pro denni dobu od 6,00 do 7,00 hod 60 dB
od 7,00 do 21,00 hod 65 dB
od 21,00 do 22,00 hod 60 dB

8.2 Hluk ve venkovnim chranéném prostoru staveb a chranéném venkovnim
prostoru — mobilni zdroje

Dle § 12, odst.3, Nafizeni vlady Cis. 272/2011 Sb. v platném znéni se hygienicky
limit pro hluk ve venkovnim chranéném prostoru staveb ....stanovi zakladni hladiné

- denni doba, Laeg, 16h = 50 dB
- noCni doba, Laeg 8h = 40 dB
- korekce na starou hlukovou zatéz +20dB
- hygienicky limit, denni doba, Laeqg,16 n 70 dB
- hygienicky limit, nocni doba, Laeqsn 60 dB

8.3 Hluk ve venkovnim chranéném prostoru staveb a chranéném venkovnim
prostoru — stacionarni zdroje

Dle § 12, odst.1, Nafizeni vlady Cis. 272/2011 Sb. se hygienicky limit pro hluk ve
venkovnim chranéném prostoru staveb ....stanovi v zakladni hladiné ...

- denni doba, Laeq, 16h = 50 dB
Hygienicky limit

— denni doba 50 dB
— nocni doba 40 dB

Prukaz staré hlukové zatéze je uveden v bodé Cis.lll.5 pfedkladaného materialu
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IV. AKUSTICKE IMISE

1. Vstupni udaje

V pfiloze Cis.1 a 2 predkladaného materialu jsou uvedeny numerické hodnoty Sifeni
akustickych emisi, které budou které budou generovany provozem zaméru ,Kolejové
Upravy v Zst. Zdar nad Sézavou® ve vazbé na akustické imise, v predmétné lokalité
mésta Zdar nad Sazavou vdenni i vno&ni dobé, kdy je projektovana stavebni
¢innost, ve variantnim provedeni pro jednotlivé etapy realizace zaméru .

Presnost vysledkt vypoctu je dle [5] 2 dB.

2. Vlastni reSeni

Vypodet akustickych imisi v predmétné lokalité Zdar nad Sazavou byl proveden
konzervativnim pfistupem formou pfispévku pro jednotliva zafizeni stavby v€etné
obsluzné kolejové dopravy téchto zafizeni, aby bylo mozno provést hladinovy soucet
téchto pfispévku v jednotlivych referenénich vypoctovych bodech. Uvedeny pfistup
byl volen z davodu velké variability jednotlivych €innosti v ase i prostoru stavenisté.
Soucasnost praci byla stanovena odbornym odhadem pracovnika realizacCni firmy na
0,3. V predkladanych vypoctech se pocita vzdy s plnym provozem pfislusného
zarizeni stavenisté vCetné obsluzné kolejové dopravy.

Obsluzna doprava po pozemnich komunikacich jednotlivych stavebnich zafizeni je
uvedena v bodé lll. 6.2 Dopravni trasy na zafizeni stavenisté, kde jsou uvedeny
procenta intenzity dopravy na prislusnych komunikaci v pfedmétné lokalité mésta
Zdar nad Sazavou véetné predpokladaného navyseni hluku — max.07 dB.

Pro jednotliva zafizeni stavby, pracovisté, byl vypoclten vazeny akusticky stfed
z jednotlivych akustickych vykonu zde pracujicich a zafizeni, ktery pak byl zadan do
vypoctového modelu [5].

Pro kazdou c¢innost byly provedeny vypocty akustickych emisi dle druhud, poctu a
C¢asového nasazeni jednotlivych stroju a mechanizmi pfi vySe uvedenych
realizaCnich fazi vystavby zaméru. Tyto skupinové emisni data, Lwa v dB, byly pak
nasledné implantovany do akustickych vypoctu.

Autor predkladaného materialu si je védom, Ze uvedena predikce vysledkd muaze byt
v ojedinélych pfipadech vypoCtu nadsazena, ale vzhledem k charakteru zaméru a
predmétné lokality, povazuje vysledné hodnoty za validni.

3. Vysledkova ¢ast
V pfiloze Cis.1 a 2 pfedkladaného materialu jsou uvedeny nasledujici grafické a
numerické vysledné hodnoty pro denni i pro no¢ni dobu :
- SCHEMA SITUACE SIRSICH VZTAHU SE ZAKRESLENIM OBJEKTU, RESENE
ZELEZNICNI TRATI, A REFERENCNICH VYPOCTOVYCH BODU.
- EKVIVALENTNI HLADINY HLUKU A V JEDNOTLIVYCH REFERENCNICH
VYPOCTOVYCH BODECH.

V. ZAVER

Predkladany material feSi problematiku Sifeni akustickych emisi, které budou gene-
rovany provozem zaméru ,Kolejové Gpravy v Zst. Zdar nad Sazavou* ve vazbé na
akustické imise, v predmétné lokalité mésta Zdar nad Sazavou v denni i v noéni
dobé, kdy je na trati Ceskych drah &is.250 Brno — Kolin provoz vlakovych souprav
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vCetné projektované stavebni Cinnosti, ve variantnim provedeni realizace zaméru
.Kolejoveé upravy v Zst. Zdar nad Sazavou.”

Vzhledem k povaze zaméru resp. rozmanitosti Cinnosti byly provedeny nasledujici
vypocty :

- Provoz na trati €is.250 Brno — Kolin v&etné priikazu staré hlukové zatéze

- Vypocet hluku z €innosti jednotlivych zafizeni stavenisté

Provoz na trati ¢is.250 Brno — Kolin véetné prukazu staré hlukové zatéze

Z vysSe vypoctenych imisnich hodnot je zfejmé, Ze je mozno pouzit korekci na starou
hlukovou zatéz ve smyslu. Nafizeni vlady Cis.272/2011 Sb. o v platném znéni ve vysi
+ 20 dB pro denni i pro no¢ni dobu.

Z vypoctenych imisnich hodnot hluku je zfejmé, ze realizace projektovaného
zaméru ,Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou“ nenavysi hluénost v pfedmétné
lokalité mésta Zd'ar nad Sazavou. Hygienicky limit pro denni i pro noéni dobu ve
smyslu Nafizeni vlady Cis.272/2011 Sb. v platném znéni bude splnén.

Hluk z ¢innosti jednotlivych zarizeni stavenisté

Z vypoctenych imisnich hodnot hluk z jednotlivych stavebnich zafizeni, pracovist, je
ziejmeé, Ze hygienicky limit pro stacionarni zdroje pro denni i pro no¢ni dobu nebude
vzdy dodrzen.

Doporucujeme, aby zhotovitel stavby pozadal o Casové omezenou vyjimku ve smyslu
§ 31 odst. 1 zakona €. 258/2000 Sb. v platném znéni Krajskou hygienickou stanici
kraje Vysogina se sidlem v Jihlavé, oblastni pracovi$té Zdar nad Sazavou.

VI. PRILOHY

1. Akusticka studie — provoz na trati Ceskych drah &is.250
2. Akusticka studie — hluk ze stavebni ¢innosti
3. Situace SirSich vztah

Prilohy c¢is.1 az 3 véetné akustickeé studie jsou uvedeny na prilozeném CD.
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HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\ZdaR.ZAD Vytidténo: 18.8.2017 14:45

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 14| 3.0 | 1064.2; 742.7 | 39.6 | | 39.6 | ( 39.6)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 37.0 | | 37.0 | ( 37.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 45.4 | |  45.4 | ( 45.4) |
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 50.0 | | 50.0 |( 50.0)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\ZdaR N.ZAD Vytisténo: 18.8.2017 14:46

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 37.1 | | 37.1 | ( 37.1) |
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 34.¢6 | | 34.6 | ( 34.6)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 43.0 | | 43.0 | ( 43.0)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 47.6 | | 47.6 | ( 47.6) |
|

|

|
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HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 15:10

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 27.7 | 47.6 | 47.7 | ( 30.8) |
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 25.5 | 43.1 | 43.2 |( 28.06)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 34.3 | 50.7 | 50.8 |( 37.5)]
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 35.7 | 38.5 | 40.3 |( 40.1)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 15:19

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 30.7 | 14.1 | 30.8 |( 47.3)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 28.5 | 13.1 | 28.6 |( 41.2)]
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 37.4 | 20.7 | 37.5 |( 49.2)]
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 38.7 | 34.5 | 40.1 |( 40.3)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 15:34

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 48.7 | 48.7 | ( 48.7) |
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 47.8 | 47.8 | ( 47.7) |
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 60.1 | 60.1 |( 60.0)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | | 42.5 | 42.5 | ( 42.5)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 15:49

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 30.7 | | 30.7 | ( 48.7) |
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 28.5 | | 28.5 | ( 47.8) |
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 37.4 | | 37.4 |( 60.1) |
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 38.7 | |  38.7 | ( 42.5) |
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 15:43

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 61.3 | 61.3 | ( 30.7)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 45.7 | 45.7 | ( 28.5)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 60.6 | ©60.6 | ( 37.4)]
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | | 49.8 | 49.8 | ( 38.7)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 15:57

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 59.8 | 59.8 |( 61.3)]
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 44.2 | 44.2 | ( 45.7) |
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 59.1 | 59.1 |( 60.06)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | |  48.3 | 48.3 | ( 49.8)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 16:13

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 47.9 | 47.9 | ( 47.9) |
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 42.0 | 42.0 | ( 42.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 48.3 | 48.3 | ( 48.3)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | | 66.3 | 66.3 |( 66.3)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 16:25

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 27.9 | 51.0 | 51.0 |( 47.9)]
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 24.2 | 40.9 | 41.0 |( 42.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 28.2 | 41.0 | 41.3 |( 48.3)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 38.7 | 72.6 | 72.6 |( 66.3)]
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 16:31

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 54.6 | 54.6 | ( 49.1)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 41.4 | 41.4 | ( 39.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 50.4 | 50.4 |( 38.5)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | | 68.6 | 68.6 |( 63.1)]
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 16:33

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 27.9 | 49.0 | 49.1 |( 51.0)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 24.2 | 38.8 | 39.0 |( 41.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 28.2 | 38.1 | 38.5 |( 41.3)]
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 38.7 | 63.0 | 63.1 |( 72.6)]
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytisténo: 20.8.2017 16:59

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABUTLEKA BODU vYpoCTU (DEN)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | | 51.5 | 51.5 |( 51.5)]
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | | 42.0 | 42.0 | ( 42.2) |
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | | 31.4 | 31.4 |( 38.3)|
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | | 36.4 | 36.4 | ( 40.7)|
|

|

|



HLUK+ verze 11.51 profillX UZzivatel: 4006/Ing. Jiri Novak, CSc.
Soubor: C:\HLUKPLUS11l 5\Zd4aR ZS.ZAD Vytidténo: 20.8.2017 16:41

Vypocet po frekvencich: Ne ("F4-pfepni)

|

| TABULEKA BODU vVYPOCTU (N OC)
|

| \ \ | LAeg (dB) |
| C.| vyska | Soufradnice |doprava |primysl |celkem |pfedch.| mé&feni
|

| 1+ 3.0 | 1064.2; 742.7 | 30.7 | 51.5 | 51.5 |( 42.0)|
| 2+ 3.0 | 1000.9; 775.4 | 28.5 | 42.0 | 42.2 |( 33.0)|
| 3+ 3.0 | 1185.4; 555.6 | 37.4 | 31.4 | 38.3 |( 22.5)]
| 4+ 3.0 | 460.5; 792.6 | 38.7 | 36.4 | 40.7 |( 27.5)|
|

|

|
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NOVA KOLEJ, VYHYBKA (NOVE KOLEJNICE 60E2, NOVE BETON.PRAZCE MIN.304 KG, NOVE L)

—_—————— - PROVEDENI SMEROVE A VYSKOVE OPRAVY KOLEJ A VYHYBEK

Legenda ZOV :
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Yo}
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(8]
£ M 1:1000
(2] []
areal spolecnosti ZDAS a.s. 925805m2 GRAFICKE OZNACENIi PLOCHY ZARIZENI STAVENISTE PRI VYSTAVBE (VC.VYMERY A OZNACENI) PRO UMISTENI
ZAZEMIi STAVBY, DEPONIE, MONTAZNI A RECYKLACNi ZAKLADNU.
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